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ANLASS und AUFGABENSTELLUNG

Der Markt Essenbach bereitet mit dem Bauleitplanverfahren ,Sondergebiet Savigneux-Platz, Markt
Essenbach” die Umsiedlung Landratsamtes des Landkreises Landshut vor.
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Zu untersuchender Knotenpunkt /
(Lichtsignalanage/Kreisverkehtsplatz) jeweils
[3-armige und 4-armige Ausbild
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Im Rahmen der Beteilung der Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange gem. 84 Abs. 1 BauGB

zu 0.g. B-Plan sowie der Anderung des Flachennutzungsplanes ging vom Staatlichen Bauamt Landshut
nachfolgende Stellungnahme ein:

Bei der Wahl der Knotenpunktsform zur Anbindung der neuen ErschlieBungsstralle an die B15 ist
folgendes zu beachten:

- Im Streckenzug der B15 befinden sich von der A92 bis Essenbach mehrere Lichtsignalaniagen.
Diese kénnen auch flexibel auf zeitweise hohe Spitzenbelastungen (z.B. Veranstaltungen in der
ESKARA) reagieren. Im Sinne einer einheitlichen Streckencharakteristik sollte daher auch eine
Lichtsignalanlage zur Anbindung der ErschlieBungsstralie an die B15 geprift werden.

- Fur die Wahl der geeigneten Knotenpunktsform bitten wir um Darstellung der jeweiligen
verkehrlichen Auswirkungen in einem Verkehrsgutachten. Hierbei sollen fur die denkbaren
Varianten (Lichtsignalanlage, Kreisverkehrsplatz) die vorhandenen und prognostizierten
Verkehrsstrome sowie die sich ergebende Verkehrsqualitat ermittelt werden.

- In den Untersuchungen sollte sowohl die bislang vorgesehene 3-armige Ausbildung als auch der
Fall mit einer Verbindungsspange zur Mirskofener StralBe (4-armige Ausbildung) betrachtet werden.

- Die abschlieRende Festlegung der Knotenpunktsform erfolgt auf der Grundlage 0.g.
Verkehrsuntersuchungen in Abstimmung mit dem StBA Landshut.

Im Kontext dieser Verkehrsuntersuchung sind vereinbarungsgemar folgende Leistungen zu erbringen:

- Vorhandene und prognostizierte Verkehrsstrome sowie die sich ergebende
Verkehrsqualitat fur die Anbindung der ErschlieBungsstralRe des Sondergebiets an
die B15 (alt) in Form einer Lichtsignalanlage (Variante 1)

- Vorhandene und prognostizierte Verkehrsstrome sowie die sich ergebende
Verkehrsqualitat Untersuchung der Anbindung der ErschlieBungsstralfe des
Sondergebiets an die B15 (alt) in Form eines Kreisverkehrplatzes (Variante 2)

- Untersuchung der beiden Varianten (Lichtsignalanlage/Kreisverkehrsplatz) jeweils
in der Form einer 3-armige Ausbildung des Knotenpunktes

- Untersuchung der beiden Varianten (Lichtsignalanlage/Kreisverkehrsplatz) jeweils

in der Form einer 4-armige Ausbildung des Knotenpunktes (Verbindungsspange zur
Mirskofener Stral3e)

Dieser Auftrag wurde mit Schreiben vom 17.8.2020 INGEVOST e Ingenieurbiro fur Verkehrsunter-
suchungen im Orts- und Stadtbereich e Dipl.-Ing. Christian Fahnberg e Planegg erteilt.

Das Ergebnis der Untersuchung wird mit diesem Bericht vorgelegt.
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DATENBASIS

Basis der nachstehenden Beurteilung der verkehrlichen Situation ist eine Vielzahl von Datenquellen.

e Seitenradarmessungen von Dienstag, den 08.09.2020 bis Montag, den 14.9.2020
auf der B15 (alt) e Landshuter Strale am sudlichen Bebauungsende des Kernortes Essenbach

Danach wurden an diesem Stralenquerschnitt in der

Lage der \ ; : « / .
Zahigerite y genannten Woche werktaglich ca. 14.000 — 14.500
; Kraftfahrzeuge pro 24 Stunden in der Summe beider

Richtungen erhoben.

Markt Essenbach B15 (sidw. Ortseingang): Tageswerte
mm 1 KFZ 2 KFZ

- KFZ —=-SV S
14 686 1_50(;;
%

Di 08.09.2020 Mi 09.09.2020 D0 10.09.2020 Fr 11.09.2020 Sa12.09.2020 So013.09.2020 Mo 14.09.2020
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VERKEHRLICHE WIRKUNGEN DER PLANUNG

Der Bebauungsplan sieht im Vorentwurf Stand 14.4.2020 die Realisierung des Landratsamtes Landshut,
dazu geordnet ein Gebaude fur Kinderbetreuung und die Integrierte Leitstelle (ILS), sowie ein Parkdeck vor.
Mit dem Bebauungsplan wird auch die VerkehrserschlieBung mit einem Straenzug festgelegt, der aus dem
Gebiet Uber die Altheimer Straf3e hinweg bis zu Landshuter Straf3e (B15 alt) gefiihrt wird.

Im Parallelverfahren wird in der 20. Anderung des Flachennutzungsplanes auf der Flurnummer 1054
(nérdlich an den Bebauungsplan und éstlich an den Friedhof angrenzend) im Vorentwurf Stand 14.04.2020

ein Wohngebiet festgesetzt (siehe auch nachstehende Abbildung).
_ 'wr,y,g
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VERKEHRSAUFKOMMEN
. Anteil Wege . KFZ/24h Anteil
Nujtzun.gs- Flache Faktor Bezugsart Anzahl | taglich pro Anteil ger. je Nutzungs-| Koppelungen KFZ/24hw
einheit [m2] ) MIV auf ) ) )
Aktiver | Werktag einheit in%
Landratsamt
Beschaftigte Beschaftigte 450 90% 2,15 95% 20 820 0% 820
Teilzeitkrafte Teilzeitkrafte 150 90% 2,0 90% 20 240 0% 240
Besucher 150 100% 2,0 100% 20 300 0% 300
Job-Center
Beschaftigte (in LRA)
Besucher Besucher 50 100% 2,0 100% 20 100 20% 80
1.450
Kita (4 Gruppen)
Beschaftigte Beschaftigte (4*4) 15|  100% 2,1 90% 10 30 0% 30
Kinder Kinder (3*25 75 90% 4,0 80% 10 220 0% 220
Kinder LRA Kinder LRA (1*25) 25 90% 2,0 100% 5 45 100% 0|
250
ILSt
Dauerbeschéftigte Dauerbeschiftigte 10| 100% 2,1 100% 10 20 0% 20
Schichtdienst Schichtdienst 7| 100% 2,1 100% 15 0% 15
35
Autobahnpol.
Dauerbeschéftigte Dauerbeschéftigte «
eschatzt 15
Schichtdienst Schichtdienst &
Summe Umgriff B-Plan 1.750

Danach resultiert aus dem Umgriff des Bebauungsplanes werktéaglich ein Gesamtverkehrsaufkommen von
ca. 1.750 KFZ/dw.
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Sonderthema: Verkehrsaufkommen ESKARA

Veranstaltungen in der ESKARA
Anzahl Gaste aufsteigend sortiert
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Danach sind aus dieser Nutzung allenfalls Verkehrssituationen

relevant, die zum Veranstaltungsschluss in

der Nacht auftreten. Es ist davon auszugehen, dass zu dieser Zeit der Veranstaltungsraum binnen ca. 60

Minuten geleert sein wird. Die héchstbelasteten 30 Minuten fallen in eine Zeit ca. 15 - 20 Minuten nach

Veranstaltungsende. In dieser Zeit passiert die Halfte des Verkehrsaufkommens. Bei einem durch-

schnittlichen Besetzungsgrad von 3,5 bedeutet dies ca. 450 Fahrten binnen dieser 30 Minuten.
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VERKEHRSVERTEILUNG

Beschiftigte

Nachstehende Tabelle zeigt die Wohnorte der Beschéftigten im Landratsamt

Kommunen im Landkreis Landshut

Wohnort Landkreis Anzahl| £ Wohnort Landkreis Anzahl Lage
Altdorf Landshut Nord 19 Deggendorf DEG 1 nordlich
Bayerbach b.E Landshut Nord 1 Stéphansposching DEG 1 n?rdI?Ch
Bruckberg Landshut Nord Leibersdorf KEH 1 n?rdlfch
Teugn KEH 1 noérdlich
Ergolsbach Landshut Nord 10 Volkenschwand KEH 1 noérdlich
Essenbach Landshut Nord 22 Mallersdorf-Pfaffenberg MAL 4 noérdlich
Furth Landshut Nord 3 Mainburg MAI 2 nérdlich
Hohenthann Landshut Nord 13 Irchenrieth NEW 1 nordlich
Mettenbach Landshut Nord 1 Wolnzach PAF 4 nordlich
Neufahrni. NB Landshut Nord 6 Lappersdorf R 1 nérdlich
Niederaichbach Landshut Nord 11 Regensburg R 4 ”5rdl?Ch
Oberahrain Landshut Nord 1 Sonneberg SON 1 n?rdITCh
ObersiiRbachn Landshut Nord 5 Ha_nkéfen Sl L n?rdI!Ch
Leiblfing SR 1 nordlich
Pfeffenhausen Landshut Nord 3 Straubing R 5 26 nardiich
Postau Landshut Nord 4 Dingolfing DGF 1 sadlich
Rottenburg a.d.L. Landshut Nord 23 Kronwieden DGF 1 stdlich
Weihmichl Landshut Nord 6 Mengkofen DGF 1 stdlich
Weng Landshut Nord 3 DGF/LAN 1 stdlich
Wérth a.d.l. Landshut Nord 1 138] |landaua.d.l. DGF/LAN 2 sudlich
Landshut Landshut 114 Loiching DGF/LAN 3 sudlich
‘Adlkofen Landshut Sud 11 Niederviehbach DGF/LAN 1 sudlich
Aham Landshut Sad ) Pilsting DGF/LAN 1 sudlich
— Reisbach DGF/LAN 1 stdlich
Altfraunhofen Landshut Std 5 Wallersdorf DGF/LAN ) <udlich
Baierbach Landshut Sid 9 Dorfen ED 1 sadlich
Bodenkirchen Landshut Sud 7 Fraunberg ED 1 stdlich
Buch a.E. Landshut Sud 2 Grucking ED 1 sudlich
Eching Landshut Sid 9 Isen ED 1 stidlich
Ergolding Landshut Siid 25 Kirchberg ED 1 stdlich
Geisenhausen Landshut Sud 21 Taufkirchen / Vils ED 2 stdlich
Gerzen Landshut Std 6 Walpertskrichen ED 1 sudlich
Kroning Landshut Sud 9 Wartenberg ED 3 S?dI?Ch
— Eggenfelden EG 1 sudlich
Kumhausen Landshut Std 25 AuidH = 1 <udlich
Langenvils Landshut Sud 1 Freising FS 1 sadlich
Neufraunhofen Landshut Sud 1 Horgertshausen FS 1 stdlich
Tiefenbach Landshut Std 9 Moosburg FS 1 stdlich
Velden Landshut Sud 7 Nadlstadt FS 1 siidlich
Vilsbiburg Landshut Sud 13 Miinchen M 1 stidlich
Vilsheim Landshut Stid 5 UnterschleiBheim M 1 sudlich
Wurmsham Landshut Sud 2 289 Buchbach My 1 stidlich
Arndtor PAN 1 sudlich
Gangkofen PAN/EG/GRI/VIB 1 sudlich
Babensham RO 1 37|sudlich
490

Kommunen im Umland

Danach verteilen sich die Wohnorte der Beschéftigten: Siid zu Nord wie 326 zu 164 bzw. 2/3 zu 1/3
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Einwohner

4176
Neufahrn i. NB

4170
Hohenthann

2518
Weihmichl
12571

Wohnortverteilung
Landkreis Landshut

Legende

Einwohnerzahlen

[] <2500

[ 2500 - 5000

[ s001-7500  © 5 10 km

[ 7501 - 10000 .
B >10000

Stand: 05.10.2020

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie

Setzt man bei der Verteilung der Besucher die Verteilung der Bewohner im Landkreis an, so liegt die
raumliche Grobverteilung Sid zu Nord = 141.762 zu 91.430 Einwohner bzw. ca. 61 zu 39 Prozent.
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UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

ALTERNATIVE PLANUNGEN

o KREISVERKEHRSPLATZ

AuRRendurchmesser: Da = 40m

Der 4. Ast wird spiegelsymmetrisch nach

Westen angeschlossen.
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Relevante Verkehrsbelastungen

Basis der zugrunde zu legenden Verkehrsbelastungen sind fir das Uberdrtliche Stral3ennetz
vereinbarungsgemal die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zur B15neu von Prof. Kurzak e Miinchen,
die fur das Planfeststellungsverfahren studlich von Landshut im Jahr 2016 im Auftrag des Staatlichen
Bauamtes erarbeitet wurden.

Der dortige Untersuchungsumgriff schlie3t im Norden den Gemeindebereich von Essenbach ein.

Verkehrsuntersuchung B 15neu

Raum Landshut

Analyse 2014
mit B 15neu bis LA 9
Verkehr Werktag
in 1000 Kfz/24 Std.
60000
Kfz/24h By,

Beschriftung in 1000 Einheiten
1 km 3 km
I .

Verkehrsuntersuchung B 15neu

Raum Landshut
Prognose-Nullfall 2030

mit B 15neu bis A 92
Verkehr Werktag 2030
in 1000 Kfz/24 Std.

60000

40000
20000
Kfz/24h

Beschriftung in 1000 Einheiten
1 km km

Hw

Danach wird fur die Landshuter Stral3e — nach oben gerundet — werktaglich von einer Verkehrsbelastung
von 9.000 KFZ/24h in der Summe beider Fahrtrichtungen ausgegangen.

Fir den 4. Arm wird aus diesem Verkehrsmengengerust eine Verkehrsbelastung von maximal

700 KFZ/24h abgeleitet, die zur Ganze in Richtung Suden bzw. umgekehrt fahrt.

- 11 -
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Grundlagen fur die Ermittlung des Spitzenstundenanteils fir den Bestandsverkehr

zum Prognosezeitpunkt

Hier werden nachstehende Spitzenstundenanteile angesetzt, die bei der Seitenradarmessung an der

B15 (alt) erhoben wurden:

Markt Essenbach B15 (sudw. Ortseingang)
Spitzenstunden
| | |
Fahrtrichtung Ortsauswarts [[ Fahrtrichtung Ortseinwarts beide Fahrtrichtungen
Datum KFZ morgens KFZ abends KFZ morgens KFZ abends KFZ morgens KFZ abends
Di 8.9.20 847 491 352 689 1.117 1.164
Mi 9.9.20 799 469 403 693 1.073 1.154
Do 10.9.20 789 491 452 653 1.073 1.144
Fr11.9.20 774 513 476 652 1.032 1.144
Sa 12.9.20 542 472 606 559 1.093 1.031
S0 13.9.20 348 440 357 420 705 789
Mo 14.9.20 910 481 405 672 1.167 1.135
@ Di-Mi-Do 812 484 402 678 1.088 1.154
@ 7 Tage 716 480 436 620 1.037 1.080
Spitzenstundenanteile am Tagesverkehr (24h)
Fahrtrichtung Ortsauswarts [[ Fahrtrichtung Ortseinwarts beide Fahrtrichtungen
Datum KFZ morgens KFZ abends KFZ morgens KFZ abends KFZ morgens KFZ abends
Di 8.9.20 11,4% 6,6% 5,3% 10,4% 8,0% 8,3%
Mi 9.9.20 11,1% 6,5% 6,1% 10,5% 7,7% 8,3%
Do 10.9.20 10,7% 6,6% 6,6% 9,5% 7,5% 8,0%
Fr11.9.20 10,1% 6,7% 6,8% 9,3% 7,0% 7,8%
Sa 12.9.20 9,2% 8,0% 10,9% 10,0% 9,5% 9,0%
S0 13.9.20 7,0% 8,9% 8,6% 10,2% 7,8% 8,7%
Mo 14.9.20 12,0% 6,4% 6,1% 10,2% 8,2% 8,0%
@ Di-Mi-Do 11,1% 6,6% 6,0% 10,1% 7,7% 8,2%
@ 7 Tage 7,9% 8,3%

-12 -
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Inputdaten fur die Berechnung der Leistungsféhigkeit

Relationen KFZ/24h Neuverkehr morgendlich SPHM abendlich SPHA
aus Planung aktor aktor
(2035) PI Fak KFZ/SPHM Fak KFZ/SPHA
(2035) |Planung (2035) |Planung

1>>3 4.500 11,10% 500 6,0% 270
1>>2 300 80 5
2>>1 300 10 40
2>>3 575 20 70
3>>2 575 170 5
3>>1 4.500 6,60% 300 10,1% 450
1>>4 0 0 0
1>>3 4.150 11,10% 500 6,0% 250
1>>2 250 80 5
2>>1 250 10 35
2>>4 50 5 5
2>>3 575 20 70
3>>2 575 170 5
3>>1 4.150 6,60% 300 10,1% 400
3>>4 350 6,60% 20 10,1% 50
4>>3 350 11,10% 40 6,0% 20
4>>2 50 5 0
4>>1 0 0 0

-13-
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3-armiger Knoten
270 5 1
500 80 ™ 10 40
N N2 20 70
2
T o>
300 170
3 450 5
4-armiger Knoten
0250 5 1
0 500 80 ™ 10 35
< 5 5
< v - NZ 20 70
4 2
0 o1 < Tt >
0 5 -
20 40 | 20 300 170
3 50 400 5

Schwarze Ziffern: morgendliche Spitzenstunde

rote Ziffern: abendliche Spitzenstunde

-14 -
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ERGEBNIS DER UBERPRUFUNG:
e mit Lichtsignalanlage

ee dreiarmig

. . Qualitatsstufe
Relation KFZ/h iza[:?nge llv\:a[:;ezelt des Verkehrs
Qsv
morgendliche Spitzenstunde
B 15 Siid GA 300 55 14,5 A
B 15 Nord GA 500 55 4,9 A
Planstrafle Ost 30 15 37,8 C
B15 Nord LAB 80 28 34,5 B
Gesamt max 55 37,8 C
abendliche Spitzenstunde

B 15 Sid GA 450 84 17,2 A
B 15 Nord GA 270 35 5,5 A
PlanstralRe Ost 110 37 38 C
B15 Nord LAB 5 5 35 C
Gesamt max 84 38 C

FAZIT

Sowohl zur morgendlichen als auch zur abendlichen Spitzenstunde ist der Knotenpunkt als
Einmindung mit Lichtzeichenanlage ausreichend leistungsfahig.
Es sind noch Reserven vorhanden.

Anmerkung: Die einzelnen Beschreibungen zu den Qualitéatsstufen des Verkehrs sind der Anlagen zu entnehmen.

-15 -
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ee vierarmig

. . Qualitatsstufe
Relation KFZ/h Stauldnge | Wartezeit des Verkehrs
Ls [m] tw [s] Qsv
morgendliche Spitzenstunde

B 15 Siid GA 300 95 14,5 A

B 15 Nord GA 500 95 7,1 A
PlanstralRe Ost 35 16 32,2 B
PlanstraRe West 45 19 33,6 B
B15 Nord LAB 80 31 43,1 C
B15 Siid LAB 20 11 36,2 C
Gesamt max 64 44,1 C

abendliche Spitzenstunde

B 15 Sud GA 400 74 16,2 A

B 15 Nord GA 250 33 5,4 A
PlanstraRe Ost 110 37 38 C
PlanstraBe West 20 11 31,4 B
B15 Nord LAB 5 5 35,1 C
B15 Sid LAB 50 22 39 C
Gesamt max 74 39 C

FAZIT

Sowohl zur morgendlichen als auch zur abendlichen Spitzenstunde ist der Knotenpunkt als
Kreuzung mit Lichtzeichenanlage ausreichend leistungsfahig.
Es sind noch Reserven vorhanden.

-16 -
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FAZIT UND EMPFEHLUNGEN FUR DAS WEITERE VORGEHEN

Das Landratsamt Landshut plant eine Verlegung seines Amtes in die Marktgemeinde Essenbach.
Hierflr ist das Bauleitplanverfahren ,Sondergebiet Savigneux-Platz, Essenbach” eingeleitet.
Das Sondergebiet liegt stdlich der aktuellen Baugrenze des Kernortes westlich der Altheimer Straf3e und soll

Uber eine ErschlieBungsstralRe nach Westen an die Landshuter StraRe (B15 alt) angeschlossen werden.

Im Kontext des Verfahrens hat das — fur die B15 (alt) zustéandige — Staatliche Bauamt Landshut eine
vergleichende Verkehrsuntersuchung von zwei méglichen Anbindungsarten gefordert, als da sind: ein

Kreisverkehrsplatz bzw. ein lichtsignalgeregelter Knotenpunkt.

Im Kontext der Bearbeitung wurde klar, dass die Untersuchung der Leistungsfahigkeit nicht das

ausschlaggebende Argument fiir die vergleichende Beurteilung beider Losungen sein kann.

Fakt ist, dass ein Kreisverkehrsplatz in der Reihe der vielen Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen einen
~Fremdkérper” darstellt, der potenziell zu Verkehrsgeféahrdungen fuhren kann.

Der Planfall nachtlich anfallender Verkehrsmengen am Ende von Veranstaltungen in der ESKARA mit bis zu
3.000 Besuchern insbesondere bei Abendveranstaltungen spricht auch fir eine Lichtsignalanlage. Wenn
diese verkehrsabhangig gesteuert wird, ist die Gefahr, dass Uber die Altheimer Stral3e Schleichverkehr

entsteht, vernachlassigbar.

Eine mit einem Lichtsignal gesteuerte Losung ist kostenginstiger als ein Kreisverkehr, zumal bei letzterem
ein zusatzlicher Grunderwerb erforderlich wird.
Die Uberpriifung der Leistungsféahigkeit mit Lichtsignalanlage hat ergeben, dass zum Prognosezeitpunkt

noch Leistungsreserven vorhanden sind.

Ein Kreisverkehrsplatz hat den Vorteil, dass Stopp-+Go-Verkehr liber die langere Zeit des Tages vermieden
wird. Der potenzielle Nachteil des Kreisverkehrsplatzes fur den Rad- und Ful3verkehr hinsichtlich der
Verkehrssicherheit trifft dort nicht zu, weil diese Verkehrsarten nicht vorkommen. Die Landshuter Straf3e hat

keinen strallenbegleitenden Radweg.

Der 4. Ast eroffnet die Moglichkeit, die Kreuzung an der Mirskofener StralRe / Landshuter StralRe potenziell
Zu entlasten.

Vor dem Hintergrund der sehr geringen Prognosebelastung erscheint es aber fragwurdig, hier zu der
Unteren Sendlbachstral3e eine weitere StralRenverbindung zwischen der Landshuter StralRe und Mirskofen
zu schaffen.

Das macht allenfalls Sinn, wenn dieser Stra3enabschnitt ein erster Baustein fir eine Stiidumfahrung des
Kernortes von Essenbach sein wiirde. Es wird aber empfohlen, diesen Abschnitt auch erst dann zu

realisieren, wenn die o.g. StralRenverbindung planerisch gesichert ist.
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Im Kontext dieses Bauleitplanverfahrens wird empfohlen, den Flachenbedarf einer Einmtindung der
ErschlieBungsstrale in die Landshuter Strale mit einer Lichtzeichenanlage zu berlicksichtigen.

Ein 4. Ast sollte in einem — erst dann sowieso — erforderlichen Verfahren planerisch vorgesehen werden.

Im Ubrigen wird dringend empfohlen zu tiberdenken, ob an der Kreuzung ErschlieBungsstralRe / Altheimer
StralRe der Kreisverkehrsplatz eine zielflihrende Lésung ist.

Ohne dies im Einzelnen nachgewiesen zu haben, erscheint eine Vorfahrtslésung im Zuge der
ErschlieBungsstral3e in dem Sinn zielfihrender zu sein, dass die Altheimer Stral3e mit dieser Version

deutlich weniger belastet werden kénnte.
An dieser Stelle wird zudem ebenso

dringend empfohlen, die ErschlieRung des Parkplatzes bzw. der Parkierungsanlage, der Kindertagesstatte
und der Integrierten Leitstelle von der ErschlielRungsstral3e aus zu planen. Auch dies entlastet die Altheimer

Stral3e in beide Richtungen.

Planegg, den 28.10.2020
gez.
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Verkehrs- und Stadtplaner
FGSV, SRL, Bay-AK Stadtplanerliste, VSVI
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ANLAGEN
Erhebungsprotokolle

Seitenradarmessungen B15 siidlich Bebauungsgrenze Essenbach B15 (alt) [INGEVOST]

Markt Essenbach B15 (sudw. Ortseingang): Tageswerte

==1KFZ ==7 KFZ
o - KFZ =SV <
1£5.000 14.686 1.506
“— w

<
14.000

13.000

12.000

11.000

10.000

9.000

8.000 H
7.000 -

6.000 -

5.000 H
4.000 H
3.000 H
2.000 -

1.000 -

0 + R
Di 08.09.2020 Mi 09.09.2020 Do 10.09.2020 Fr 11.09.2020 Sa 12.09.2020 S0 13.09.2020 Mo 14.09.2020

Markt Essenbach B15 (stidw. Ortseingang): Stunden-Werte

000 I I I

«=wee Fahrtrichtung Ortsauswarts

Kfz/Stundg,

©O
o
o

Fahrtrichtung Ortseinwarts

500

400

300

200 g
100 \

0 u u 3 3 3
Di08.09.2020 Mi 09.09.2020 Do 10.09.2020 Fr11.09.2020 Sa 12.09.2020 S0 13.09.2020 Mo 14.09.2020 Di 15.09.2020
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUR AUSBAUFORM

Sondergebiet Savigneux-Platz

MARKT ESSENBACH

Markt Essenbach B15 (siidw. Ortseingang): Tageswerte

24h-Werte (0-24 Uhr) Fahrtrichtung Ortsauswarts Fahrtrichtung Ortseinwarts
Datum/Zeit von Datum/Zeit bis 1KFZ 1 PKW 1 LKW 1LZ 18V Anteil 1 SV 2KFZ 2 PKW 2 LKW 2Lz 28V Anteil 2 SV
Di 8.9.20 0:00 Mi9.9.20 0:00| 7.416 6.834 308 274 582 78%| 6.607 6.016 333 258 591 8,9%)
Mi 9.9.20 0:00 D0 10.9.20 0:00| 7.219 6.640 311 268 579 8,0%| 6.631 6.016 336 279 615 9,3%
Do 10.9.20 0:00 Fr11.9.200:.00, 7.392 6.838 302 252 554 75%| 6.843 6.294 320 229 549 8,0%
Fr 11.9.20 0:00 Sa12.9.200:.00) 7.665 7.188 273 204 477 62%| 7.021 6.483 318 220 538 7,7%
Sa 12.9.20 0:00 S013.9.20 0:00] 5.867 5.713 100 54 154 2,6%| 5.581 5.396 131 54 185 3,3%,
S013.9.200:00 | Mo 14.9.200:00] 4.959 4.894 53 12 65 13%| 4.135 4.058 63 14 77 1,9%
Mo 14.9.20 0:00 Di 15.9.20 0:00]  7.567 7.067 276 224 500 6,6%| 6.598 6.081 295 222 517 7,8%
@ Di-Mi-Do|  7.342 6.771 307 265 572 7,8%|  6.694 6.109 330 255 585 8,7%
@ Di-Mi-Do 100,0% 92,2% 4,2% 3,6% 7,8% 100,0% 91,3% 4,9% 3,8% 8,7%)
beide Fahrtrichtungen
Datum/Zeit von Datum/Zeit bis KFZ PKW LKW Lz SV Anteil SV
Di 8.9.20 0:00 Mi 9.9.20 0:00| 14.023 12.850 641 532 1.173 8,4%
Mi 9.9.20 0:00 Do 10.9.20 0:00| 13.850 12.656 647 547 1.194 8,6%
Do 10.9.20 0:00 Fr11.9.20 0:00| 14.235 13.132 622 481 1.103 7,7%
Fr 11.9.20 0:00 Sa 12.9.20 0:.00| 14.686 13,671 591 424 1.015 6,9%
Sa 12.9.20 0:00 S013.9.20 0:00] 11.448 11.109 231 108 339 3,0%
S013.9.200:00 | Mo 14.9.200:00] 9.094 8.952 116 26 142 1,6%
Mo 14.9.20 0:00 Di 15.9.20 0:00| 14.165 13.148 571 446 1.017 7,2%
@ Di-Mi-Do| 14.036 12.879 637 520 1.157 3,8%
@ Di-Mi-Do 100,0% 91,8% 4,5% 3,7% 8,2%
KFZ | 7Tage 13.072 12.217 488 366 855 6,2%
\ | | | | |
Tagverkehr (6-22 Uhr) Fahrtrichtung Ortsauswérts Fahrtrichtung Ortseinwérts
Datum Datum Zeitbreich 1KFZ 1PKW 1LKW 112 18V Anteil LSV | 2KFZ 2 PKW 2 LKW 21z 25V Anteil 2 SV
Di 08.09.2020 |6-22 Uhr 6.732 6.234 275 223 498 74%| 6.226 5.690 309 227 536 8,6%)
Mi 09.09.2020 |6-22 Uhr 6.472 5.977 278 217 495 7,6%| 6.245 5.682 314 249 563 9,0%
Do 10.09.2020 |6-22 Uhr 6.657 6.174 273 210 483 73%| 6.477 5.973 293 211 504 7,8%
Fr11.09.2020 |6-22 Uhr 6.955 6.553 241 161 402 58%| 6.560 6.072 290 198 488 7,4%
Sa 12.09.2020 |6-22 Uhr 5.442 5.318 93 31 124 2,3%| 5.171 5.006 121 44 165 3,2%,
S0 13.09.2020 |6-22 Uhr 4.603 4.552 43 8 51 1,1%| 3.853 3.784 60 9 69 1,8%
Mo 14.09.2020 |6-22 Uhr 6.778 6.357 241 180 421 6,2%| 6.212 5.749 268 195 463 7,5%
@ Di-Mi-Do|  6.620 6.128 275 217 492 7.4%|  6.316 5.782 305 229 534 8,5%
@ Di-Mi-Do 100,0% 92,6% 4,2% 3,3% 7,4% 100,0% 91,5% 4,8% 3,6% 8,5%)
beide Fahrtrichtungen
Datum Datum Zeitbreich KFZ PKW LKW Lz SV Anteil SV
Di 08.09.2020 |6-22 Uhr 12.958 11.924 584 450 1.034 8,0%
Mi 09.09.2020 |6-22 Uhr 12.717 11.659 592 466 1.058 8,3%
Do 10.09.2020 |6-22 Uhr 13.134 12.147 566 421 987 7,5%
Fr11.09.2020 |6-22 Uhr 13,515 12.625 531 359 890 6,6%
Sa 12.09.2020 |6-22 Uhr 10.613 10.324 214 75 289 2,1%
S0 13.09.2020 |6-22 Uhr 8.456 8.336 103 17 120 1,4%
Mo 14.09.2020 |6-22 Uhr 12.990 12.106 509 375 884 6,8%
@ Di-Mi-Do| 12.936 11.910 581 446 1.026 7,9%
@ Di-Mi-Do 100,0% 92,1% 4,5% 3,4% 7,9%
M Tag /p Ta M Tag =
o e demg) 12055 | 11.303 443 309 752 6.2%
ptag =
MTag [P Tag 753 706 28 19 a7 6.2%

(Stundenmittelwert)
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Radarmessungen der Kommune mit ,Smylie*

Altheimer Straf3e in H6he Schule

Oort: Essenbach
Strasse: zchule wsd
Von:

Nach:

Anfang der Auswertung: 25.09.2020 00:03
Ende der Auswertung: 259.09.2020 09:07

Intervallauswertung: -

00:00 | 01,00 | 02:00 | 03:00 | 0%:00 | 05:00 | 06:00 | 07:00 | 02,00 | 09,00 | 10:00 [ 11.:00
o - 104 53 1Z1 114 123 33 15 153 127 1838 12€ ao
20 - 37 £ 3 T 3 22 ) 3ae 159 ZE4 14t 214
3d - T a E [ 3 &5 Z05 358 261 257 25E6 33g
4d - -] 2 3 5 5 27 T1 40 &7 33 45 55
53 - 1] a z 2 1 B 11l a 12 4 B a
Gl 157 107 13t 134 141 1E€ a0l 347 EEE T8 5§27 ESS
12,00 | 13,00 | 14,00 | 25:00 | 16:00 | 17:00 | 10:00 | 19:00 | 20,00 | 21,00 | 22.00 [ 23.00 £
o - 135 127 1EBE 274 ZTE 253 ZE3 136 12 1o 23 21 3213
20 - 251 323 25D 2346 271 240 1283 23 20 1 a 13 3258
3d - 352 I78 4E3 421 151 423 ZES 172 a5 24 21 17 2803
4d - 73 E1l 35 24 28 a3 T 43 23 11 11 E 1034
50 - 5 T 10 3 5 1o 3 a4 5 2 122
Gl Bl1z2 231 373 1028 1108 a2o T3l 433 213 EE 13k 57 13438
St 2141 Straubinger Stral3e in Hohe Larchenstralle
Oort: Eszenbach
Strasse: Straubingerstr.
Von:
Hach:
Anfang der Auswertung: 17.08.2020 00:01
Ende der Auswertung: 07.09.2020 23:E3

Intervallauswertung: -

000D 01:00 02:00 03:00 04:00 0500 06:00 07:00 DE: 00 09:00 10100 11:0D
[ 17 2 £3 13 £1 123 201 284 250 EH] 324 250
40 - ag -E) 25 L 134 201 415 S5 £E50 234 207 TEE
50 - 142 150 127 286 7532 1388 agez 1510 4447 511 2291 45213
50 - 345 273 el £53 1762 3773 5309 5548 5303 5E47 £273 T4T4
70 214 a7 207 205 1025 13232 1789 733 1825 1B12 2155 2573
i 754 557 781 1411 3745 7404 10536 11833 13513 14762 15186 15735
12:00 13:00 14:00 1% 16:00 17:00 18:00 1900 20:00 21:00 22:00 23:00 i
cC 3z0 352 2BE 3 338 264 152 74 37 28 13 11 2304
4l - 725 837 71z 7 T4 544 155 75 37 a2 4 5545
50 - 4456 aE22 45532 a1z 2603 3555 1302 771 543 380 223 50554
50 - 7452 JE93 7240 a7:8 2030 6334 2683 1576 1186 781 501 103007
70 2562 2724 2657 2754 2733 2436 1254 B2z &57 333 273 37244
d LSE5E 15247 16117 17480 15576 13343 £488 3331 2451 1655 1055 215155
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Essenbach Analyse 2015

Y Fssenbach
12)

. €sstjp

T ——

Westen

k .

SSP Consult Seite 3 von 4

Beratende Ingenieure GmbH
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Essenbach Prognose 2030

I Arinoten

SS P Consult Seite 4 von 4

Beratende Ingenieure GmbH
Hinweis: Dem Verkehrsmodell Bayern fehlt die Anschlussstelle Essenbach an die B15 neu.
Insofern kann dieses Verkehrsmengengerist nicht fur diese Verkehrsuntersuchung verwendet werden.
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ERGEBNISSE DER UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT IM EINZELNEN

ERLAUTERUNG DER QUALITATSSTUFEN DES VERKEHRS

Qualitatsstufe A

Qualitatsstufe B

Qualitatsstufe C

Qualitatsstufe D

Qualitatsstufe E

Qualitatsstufe F

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind gering.

[ I I I
Die Fahrmaglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst.

Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
] I T
Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrdémen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten

Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spiirbar.

I I I
Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick.

Der Verkehrszustand ist noch stabil.

IEs bilden sich Staus, die sich bei der V‘orhandenen Belastung nlclht mehr abbauen. Die Walrieze\ten nehmen sehr
grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterungen der Einflussgréen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch flhren.

Die Kapazitat wird erreicht. Bei Wartezeiten tber 80 sec ist eine ausreichende Leistungsfahigkeit nicht mehr

Igewéhrleistet.

] T T
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieen, ist Gber ein
langeres Zeitintervall gréler als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéandig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieenden Verkehr wieder auf.

Der Knotenpunkt ist iiberlastet.
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e als EINMUNDUNG

ee morgendliche Spitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Frojekt:
Stadt: |Essenbach
Knetenpunkt: |Einmindung Landshuter Str/Planstr.
Zeitabschnitt: [Morgenspitze
Bearbeiter: |Fahnberg
tu= 0 |[=] fn=( 1,100 |[] T= 1,0 |[h]
ifd. Bez. Qurz qs tF 1 c X fa MNaz Mps =] Muss fay Ls tiw Qsy Bemerkungen
Nr- [Kizf] | [Kiz/h] [s] [s] [Kizfh] H [ [Kiz] | [Kiz] [%] [Kfz] [] [m] [5] [
{1 {2 3t 4 {5} {E} {7 8t 8} {10} {11} {12} 113} {14} {15} {16} {17
Phase 1
1 |K1 F5 11 300 15833 44 44 918 0,327 0500) 0,280) 4763 95 5,454 1,080 55 14.5 A GAB15 Sod
2 |K3 F53 500 1835 44 66 1386| 0,366| 0744| 0337 4727 85 8,405( 1,080 55 48 A |GAB15 Nord
3
4
5
[}
7
Phase 2
8 |[K2ZF52 30 1436 10 10 i76| 0,471 0122| 0,115 0,788] &5 2253 1,090 15 378 c Planstrake Ost
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |[K3F532 a0 1661 15 15 235\ 0271| 0478 0242| 1938 &5 4,294 1,090 28 34,5 B LAB B15 Nord
16
17
18
19
Phase 4
20
21
2
23
24
Phase 5
25
28
27
Phase 6
25
23
30
Knotenpunkt
Summe: 910 2754
gew. Mittelwert: 0,338 118
Maximum: 0,366 &5 37,8 C
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ee abendliche Spitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: I_
Stadt: |Essenbach
Knotenpunkt: |Einmindung Landshuter Str./Planstr.
Zeitabschnitt: [Abendspitze
Bearbeiter: [Fahnber:
ty= g0 [] fn=( 1,100 |[] T= 1,0 |[h]
ifd. Bez. Qurz Qs tr te C x fa Mgz Mz 5 Mgz fow L= iy asv Bemerkungen
r. [Kfzi] | [Kfz/h] [5] 5] [Kizih] [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [] [m] 5] [
{11 2} 31 4 {5} {6} L0} 18} 91 {10} {11} 12} {131 {14} {15} {16} 17}
Phase 1
1 |K1 FS11 450 1835 44 44 918| 0490 0,500| 0,583) 8.036| 95 12,830 1,090 a4 17,2 A |GAB15 S0d
2 |K2FS5 31 270 15835 44 61 1264 0,214 0,689 0,153 2,616 95 35,331 1,080 a5 9,9 A GA B15 Mord
3
4
5
[
T
Phase 2
8 |KZFS21 110 1534 15 15 273| D403 0,175| 0,385 283 85 5677 1,080 v 35,0 C Planstrake Ost
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |[K3F5 32 5 1661 10 10 203 0,025 0,122 0,014 0,124 95 0,719 1,180 5 35,0 C LAB B15 Nord
16
17
18
19
Phase 4
20
bl
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
25
29
30
Knotenpunkt
Summe: 535 2657
gew. Mittehwert: 0,387 16,3
Maximum: 0,450 B4 38,0 C
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e als KREUZUNG

ee morgendliche Spitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanl
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:
Stadt: |[Essenbach
Knotenpunkt: |Kreuzung Landshuter Str./Planstr.
Zeitabschnitt: [Morgenspitze
Bearbeiter: [Fahn berg
tu=| 90 |[s] fn=| 1,100 |[-] T=| 10 |[[h]
Iid. Bez. Qurz Qs tr = C ® Ta, Mgz M 5 Myss fav Lz fy asv Bemerkungen
Nr. [Kizm] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [ [ [Kiz] | [Kiz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [
1 2] 31 {4} {5} {6} {7 {8 {9} {10} {1} 112} {13} {14} {15} {16} {7}
Phase 1
1 |K1 F511 300 1835 44 44 918 0,327 0500) 0,280 4.763 95 5,454 1,080 55 145 A GAB15 Sid
2 |K3 F5 31 500 1635 44 651 1264 0,396 0,659 0,384 5,730 95 9,778 1,080 64 7.1 A GA B15 Nord
3
4
5
[}
7
Phase 2
§ |KZF521 35 1555 15 15 276 0,127 017&| 0,081 0817 95 2,345 1,103 16 32,2 B Planstralie Ost
9 |[K4FS41 45 1312 15 15 233| 0183 04175 0134 1082 &5 2,860 1,100 19 336 B Planstrafe West
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |[K3Fs532 a0 1661 10 10 203| 0294| 04122 0378 2223 85 4,744 1,080 k] 43,1 C LAB B15 Nord
16 |K1FS512 20 1661 10 10 203 0,099 0122 0,081 0,505 95 1,707 1,080 11 36,2 C LAB B15 Sid
17
18
19
Phase 4
20
|
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
25
29
30
Knotenpunkt
Summe: 950 3087
gew. Mittelwert: 0,349 15,0
Maximum: 0,396 il 43,1 C
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ee abendliche Spitzenstunde

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:
Stadt: |Essenbach
K.notenpunkt: |Kreuzung Landshuter Str./Planstr.
Zeitabschnitt: [Abendspitze
Bearbeiter: |Fahnber:
tu=| 90 |[s] fn=| 1,100 |[-] T=| 1.0 |
ifd. Bez. Qurz Qs tr te C ® Ta Mgz Mz 5 M5 fav Ls Ty asv Bemerkungen
Nr. [Kfz/m] | [Kfz/n] [5] 5] [Kiz/h] [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [-] [m] 5] [
{1} 2} 5} 4} {5} {6} LU L 19} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} 17
Phase 1
1 K1 FS11 400 1835 44 44 918| 0436 0500| 0453) A.853] 85 11,280 1,080 74 16,2 A |GAB15 Sid
2 K2 Fs3 250 1835 44 61 1264| 0,198| 0689 0,139| 2380| 95 5,005 1,080 33 5.4 A |GAB15 MNord
3
4
5
[}
7
Phase 2
5 |KZIFS21 110 1537 15 15 273 0,403 0,178 0,394 2,829 95 5,674 1,080 ar 35,0 C Planstralie Ost
9 |K4F541 20 1555 15 15 276 0,072 0,178 0,043 0.460 95 1,606 1,080 11 34 B Planstralie West
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |[K3Fs32 5 1534 10 10 187| 0,027 0122| 0,015| 0,125 95 0,724 1,180 5 351 C LAB B15 MNord
16 |K1FS512 50 1661 10 10 203 0,248 0,122 0,185 1,316 95 3,257 1,144 e 39,0 C LAB B15 Sid
17
18
19
Phase 4
20
21
2
23
24
Phase &
25
28
27
Phase &
28
28
30
Knotenpunkt
Summe: 835 3122
gew. Mittehwert: 0,338 17,7
Maximum: 0,438 74 39,0 C
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